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King Charless II, 1660



The world's first underground railway, it opened in January 

1863 between Paddington and Farringdon

https://en.wikipedia.org/wiki/Paddington
https://en.wikipedia.org/wiki/Farringdon,_London


“City policymakers first moved to address “parking shortages” in 1938 when 
new provisions were added to the zoning code to regulate the construction 
of off-street lots and garages. By the 1950s, the city began to use its own 
resources to increase public parking capacity by constructing municipal 
parking garages and by metering public spaces. By 1954, as in many other 
cities, New York’s zoning code began to require developers of certain types of 
projects to provide off-street parking. This approach, requiring no direct 
outlay of city funds, became the bedrock of parking policy and was enforced 
and strengthened when the new zoning resolution was adopted in 1961. 
Parking requirements were imposed for all residential, commercial, and 
manufacturing districts, with the exception of congested areas in Lower 
Manhattan. In the early 1980s, the exemption was extended to new 
construction in most of Manhattan and part of Queens as a result of air-
quality concerns. Until recently, parking requirements remained largely 
unchanged or were even increased in some cases”.
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City Hall station of the IRT 

Lexington Avenue Line, part 

of the first underground line 

of the subway that opened 

on October 27, 1904

https://en.wikipedia.org/wiki/City_Hall_(IRT_Lexington_Avenue_Line)
https://en.wikipedia.org/wiki/IRT_Lexington_Avenue_Line
https://en.wikipedia.org/wiki/Early_history_of_the_IRT_subway


. ברוב העולם המערבי60תקן מינימום הפך לנפוץ החל בשנות ה •
.  כמעט כל תכנית בניין כללה תקן מינימום

2005שהתפרסם בשנת The High Cost of Free Parkingהספר •
. שימש כנקודת מפנה בחשיבה הציבורית בנושא

בעולם התכנון החל דיון פנימי שאומר שתקן 80החל משנות ה •
עיוות תכנוני בו מערכות התכנון . מינימום הוא תקלה שצריך לתקן

–מכריחות את היזמים לעשות דבר שלא בטוח שהיו בוחרים לעשות 
.לבנות חניות בהיקפים המוכתבים

תקנות הבנייה גוררות עודף היצע של חניות שמצידו  –לטענת הספר •
. גורר עודף שימוש ברכב פרטי

.  עצם קיום החניה גורר שימוש ברכב•

כדי להבין את הביקוש לחניות יש לגרום לכך שעלות החניה תהיה עלות  
שוטפת כפי שהשימוש ברכב הינו עלות שוטפת

הביקוש לרכב נגזר מנגישות לחניה ולכן הביקוש לתחבורה ציבורית  
מעגל חיובי או מעגל שלילי–נגזר מהנגישות לחניה 



In 2001, the government then
published Planning Policy Guidance 13-
Transport, which stated, “There should be no
minimum standards for development, other
than parking for disabled people,” and that
“maximum standards should be designed to
be used as part of a package of measures to
promote sustainable transport choices.”
Following these national policies, the Greater
London Authority (GLA), the regional
government for the metropolitan area,
passed the London Plan in February 2004,
requiring local authorities to shift from
parking minimums to maximums. As a result
of the national and regional policy changes,
30 of London’s 33 boroughs updated their
local plans to replace parking minimums with
maximums and used these standards in the
review process for planning applications.



ירידה חדה בשימוש ברכב ירידה פחות חדה בבעלות על רכב


















